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Paten tanspriiche: 

(l) StoBkonstruktion fUr Magnetschienen von Heileistungs- 
Schnellbahnen, insbesondere fiir Magnetschienen rait 
etwa L-formigem Querschnitt, die aus einer Langstator- 
bzw. Magnetanker-Schiene sowie Fuhrungsschiene und . 
Notlaufschiene kombiniert ist, gekennzeichnet durch 
folgende Merkmale; 

a) In der von zwei Magnetschienen (5, 9) eines 
Schienenstranges gebildeten StoBliicke (8) sind 
mit Abstand voneinander mindestens zwei Schienen- 
zwischenstiicke (11, 12, 13, 14, 15) angeordnet, 
die den gleichen Querschnitt wie die Magnet- 
schienen (5, 9) aufweisen, und durch die die 

15 StoBliicke (8) in mindestens zwei StoBspalte 

(10) aufgeteilt ist, 

b) auf der Innenseite der SchienenzwischenstUcke 
(11 bis 15) sind mit Zwischenraum (16) von diesen 

20 mit den Schienenzwischenstucken mittels Senk- 

schrauben (17) befestigte Klemmprofile (18, 19, 
20, 21, 22) angeordnet, deren LSnge jeweils 
gleich der LMnge des zugehSrigen Schienen- 
zwischensttickes ist, wobei die Senkschrauben 

2^ (17) in die Schienenzwischenstacke (11, 12, 13, 

U, 15) und in die Klemmprofile (18, 19, 20, 21, 
22) so tief eingelassen sind, daB sie aus deren 
OberflMchen nicht hervorstehen, 


30 


c) der Zwischenraum (16) zwischen den Schienenzwischen- 
stucken (11 bis 15) und den Klemmprofilen (18 bis 
22) sowie die StoBspalte (10) sind mit einem 
elastomeren Materil (23) ausgefiillt, 
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d) auf der Innenseite der Klemmprofile (18 bis 22) 
1st iDlt geringem Abstand (24) von diesen eine 
fiber die LMnge der StoBlficke (8) hinweggefuhrte 
StoBlasche (25) angeordnet, die mit der einen 
Magnetschiene (5) sowie tnit den Schienenzwischen- 
stucken (II bis 15) und den zugeh5rigen Klemm- 
profilen (18 bis 22) mittels in LanglSchem 
(26, 27, 28, 29, 30, 31) der StoBlasche (25) 
gefuhrten Senkschrauben (32 bzwo 33) yerschieb* 
lich verbunden und mit der anderen^Magnetschiene 
(9) mittels Senkschraube(n) (34) fest verschraubt 
ist, wobei die LanglScher (27 bis 31) etwa gleich 
lang wie die Schienenzwischenstiicke (11 bis 15) 
sind und das Langloch (26) ffir die der Pfihrung 
der StoBlasche (25) an der Magnetschiene (5) 
dienende Senkschraube (33) mindestens die gleiche 
LSnge hat wie der groBtmogliche relative Dehnweg 
der beiden Magnetschienen (5, 9)o 

2o StoBkonstruktion nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Klemmprofile (18 bis 22) und die StoB- 
lasche (25) der Querschnittsform der Magnetschienen 
(5, 9) angepaBt sindo 

3o StoRkonstruktion nach Anspruch 1 und 2, dadurch ge- 
kennzeichnet , daB in dem elastomeren Material (23) 
in den die StoBspalte (10) ausfiillenden Bereichen 
jeweils mindestens ein sich in Spalthohe erstrecken- 
der Hohlraum (36) angeordnet isto 
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4o StoBkonstruktion nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet , daB die Schienenzwischen* 
stficke (11 bis 15) mit den ihnen zugeordneten 
Klemmprofilen (18 bis 22) unterschiedlich lang 
sowie in der Weise angeordnet sind, daB sich das 
kiirzeste Schienenzwischenstuck (15) an der Seite 
der StoBliicke (8) befindet, wo die StoBlasche 
(25) unverschieblich mit der Magnetschiene (9) 
verschraubt ist, und die anderen Schienenzwischen- 
stucke (11 bis 14) zur anderen Seite der StoBlucke 
bin in der Reihenfolge ihrer jeweils grofleren 
Lange eingeordnet sindo 

5o StoBkonstruktion nach einem der Anspruche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet . daB die innere OberflSche 
der Klemmprofile (18 bis 22) mit einer Gleitschicht 

(37) versehen ist und die dieser Gleitschicht zuge- 
wendete Oberflache der StoBlasche (25) mindestens 
in den Bereichen der Senkschrauben (32, 33) eine 
iiber die Oberflache herausragende und auf der 
Gleitschicht (37) auflieg.ende Kunststoff-Schicht 

(38) mit besonders niedrigem Reibungswert aufweisen, 

6o StoBkonstruktion nach einem der Anspruche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet , daB die Lahglocher (26 bis 
31) in der StoBlasche (25) mit je einer Kragenbuchse 

(39) aus einem Material mit besonders guten Gleit- 
eigenschaften versehen sind, wobei der Kragen jeweils 
auf der AuBenflSche (40) der StoBlasche (25) liegto 
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7. StoBkonstruktion nach einem der Ansprache 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB die die Schienenzwischen- 
stUcke (11 bis IS) mit den StoBlaschen (25) ver- 
5 bindenden Senkschrauben (32) gegenUber den StoB- 

laschen (25) mittels Httlsen o.dgl. in an sich be- 
kannter Weise elektrisch isollert sind. 


10 
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Essen, den 28« Dez« 1978 
PZ 3169 


5 THYSSEN INDUSTRIE AG 

Am Thyssenhaus 1 

4300 Essen 1 

10 StoBkonstruktion fUr Magnet schienen von 

Ho chl ei s tungs S chne 1 1 bahnen 


Gegenstand der vorliegenden Erflndung ist elne Sto6- 
15 konstruktion fiir Magnet schienen von Hochleistiings- 
S chne 11 bahnen, insbesondere fur Magnetschienen mit 
etwa L-formigem Querschnitt, die aus Langstator- 
bzwo Magnetanker-Schiene sowie Fiihrungsschiene und 
Notlau£schiene kombiniert sindo 

20 

Seit einiger Zeit werden Magnet-Schwebebahnen als Hoch- 
leistungs-Schnellbahnen entwickelt, die mit Geschwindig- 
keiten von ca. 400 km/h im Personenverkehr und von ca, 
250 ktn/h im Giiterverkehr fahren sollen, Fiir die Fuhrung 
25 der Fahrzeuge dieser Bahnen ist die sogo Magnet-Schwebe- 
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technlk vorgesehen, wahrend der Antrieb uber Linear* 
motoren erfolgen wird. Fur den Antrieb haben sich zwei 
Versionen herausgestellt, und zwar die Langstator* 
5 Version tind die Kurzsta tor- Vers ion. Der wesentliche 
Unterschied beider Versionen ist folgender: Bei der 
Langs tator- Version ist eine Stromzufuhrung in das 
Fahrzeug zum Erregen des Magnetankers nicht erforder- 
lich, sondern die elektrische Energie wird der stationSr 
10 verlegten Langs tator-Schiene zugefiihrt, Bei der Kurz- 
stator* Version befindet sich der Stator im Fahrzeug, 
so daB diesem der Fahrstrora iiber Stromschienen und 
Stromabnehmer zugefUhrt werden muB, wShrend der Magnet- 
anker sich als stationMre Schiene auf dem Fahrweg be- 
15 findet. Bei beiden Versionen sind neben der Langstator- 
Schiene bzw, Magne tanker- Schiene eine Fuhrungsschiene 
sowie eine Notlaufschiene erforderlich, wobei letztere 
in der Kegel lediglich fUr den Fall vorhanden sein imiB, 
dafl aus irgendwelchen GrUnden die Strorazufiihrung zu den 
20 Schwebemagneten ausfSllt und das Fahrzeug sich mit den 
far diesen Fall vorgesebenen RSdern auf dem Fahrweg 
abstutzt. Ein besonderes Problem bei diesen Bahnen ist 
die Dberbruckung von unvermeidbaren Unterbrechungen an 
den StoBstellen der mit dem Fahrzeug fest verbundenen 
25 Langstator- bzwo Magne tanker-Schienen sowie der Fuhrungs- 
schienen und der Notlauf schienen, wo Langenanderungen 
des Fahrweges kompensiert werden mussen, die insbesondere 
infolge von Temperaturschwankungen auftreteno Bei im 
Zuge dieser Schnellbahnen erforderlichen Bruckenbauten 
30 groBer Lange sind Langenanderungen des Bruckenbauwerks 
und der mit diesem verbundenen Langstator- bzw. Magnet- 
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anker- usw, Schienea in der GrbBenordnung von ca. 300 ram 
rait entsprechend groBen StoBliicken moglich, Wahrend die 
StoBuberbriickung von Fuhrungsschienen und Notlauf schienen 
5 verhaltnisraaBig problemlos ist, bereitet die Uberbruckung 
von StoBlucken tnit derart groBen Dehnwegen insbesondere 
bei den Langstator-Schienen sovie bei den Magnetanker- 
Schienen wegen der damit verbundenen Storungeh des Mag- 
netflusses erhebliche Schwierigkeiten* 

10 

Insbesondere aus konstruktiyen Griinden hat man «ich fiir 
Losungen entschieden, bei denen Notlauf schiene, Fiihrungs- 
schiene und Langs tator- bzw, Magnetanker- Schiene zu einera 
Schienenprofil mit etwa L-fSrtnlgetn Querschnitt vereinigt 

15 sind, Im folgenden wird daher, der Kurze des Begriffs 
wegen, nur noch der Ausdruck "Magnetschiene** verwendet, 
der somit sowohl die Langstator-Schiene als auch die 
Ma gne tanker- Schiene einerseits sowie die zugehorigen 
Fuhrungsschienen und Notlauf schienen andererseits ein- 

20 schlieBt, unabhangig davon, ob diese Schienen jeweils 
einzeln oder in Kotnbination auE dem Fahrweg verlegt 
sind, 

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, 
25 eine StoBkonstruktion fur Magnetschienen zu .s chaff eh, 
die sowohl fur die Langstator- als auch fur die Kurz-. 
stator-Version verwendbar ist und eine StoBlucken- 
Oberbriickung geiwahrleistet , die die Magnetfeld- 
storung an den StoBstellen auf ein vernachlassigbar 
30 kleines MaB senkt sowie eine weitestgehend storungs* 
freie und gerauscharme Fuhrung des von der Magnet- 
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schiene geflihrten Fahrzeugs im Bereich der StoBlucke 
ertnoglicht. 

Die erf inderische Losung dieser Aufgabe besteht in 
einer StoBkonstruktion, wie sie durch die kennzeichnen- 
den Merkmale des Hauptanspruches deflnlert ist« 


Ein wesentllcher Vorteil der erf indungsgeraaOen StoB- 
10 konstruktion besteht darin, dafl die StoBlucke und 
datnit auch deren inaximale VergroBerung bzwo Ver- 
kleinerung von den SchienenzwischenstUcken in mehrere 
StoBspalte unterteilt ist, deren Anzahl um eins groBer 
als die Zahl der Schienenzwischenstticke ist. Infolge 

15 dieser Unterteilung der StoBlucke auf relativ kleine 
StoBspalte sind die Magnet feldstoirungen im Antrieb 

des die StoBlucke uberfahrenden Fahrzeugs sowohl 
hinsichtlich der Elnwirkdauer als auch hinsichtlich 
ihrer GroBe erheblich kleiner, als sie ohne Unter- 

20 teilung der StoBlucke sein wurdeno AuBerdem ist die 
Fahrzeugfuhrung durch die in bezug auf die StoBlucke 
erheblich kiirzeren StoBspalte praktisch ungestbrt, 
so daB die beiin Uberfahren der StoBspalte durch 
Kurven oder Rader des Fahrzeugs hervorgerufenen 

25 Gerausche wesentlich geringer sind, als beitn Uber- 
fahren einer nicht unterteilten StoBlucke. Sind 
beispielsweise in einer StoBlucke von 300 mm Lange 
fiir einen Dehnweg von - 150 mm fiinf Schienenzwischen- 
stticke angeordnet, so ist die StoBlucke in sechs 

30 StoBspalte von je 50 mm Lange mit einem Dehnweg 
von je - 25 ram unterteilt, und es leuchtet ohne 
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weiteres ein, daB die StoBspalte von 50 mm Lange in 
jeder Beziehung geringere Storungen fur Fahrzeugan- 
trieb und Fahrzeugffihrung verursachen als eine StoB- 

5 liicke, deren Lange ein Vielf aches der Lange eines 
StoBspaltes betragt* Das in den StoBspalten und 
in dem Zwischenraum zwischen den Schienenzwischen- 
stiicken und den Klenunprofilen angeordnete elastomere 
Material fullt nicht nur die StoBspalte und diesen 

10 Zwischenraum aus, sondern bewirkt auch eine weitgehend 
gleichmaBige Verteilung der positiven und negativen 
Dehnwege auf alle StoBspalte, wobei zugleich - im 
Zusammenwirken mit den Schienenzwischenstucken - eine 
liber die ganze StoBlange durchgehend ebene auBere 

15 Oberflache geschaffen ist. Damit weder diese Ober- 
flache noch die der StoBlasche zugewendeten Ober- 
flachen der Klemmprofile gestbrt werden, sind die 
Schienenzwischenstucke und die Klemmprofile mittels die 
elastomere Zwischenschicht durchdringende Senk- 

20 schrauben verbunden, die in die Schienenzwischen- 
stucke und die Klemmprofile so weit eingelassen sind, 
daB sie aus deren Oberflachen nicht hervorstehen. Der 
StoBlasche, die mit der einen der beiden Magnets chienen 
unverschieblich verschraubt sowie mit der anderen Mag- 

25 netschiene verschieblich verbunden ist, kommt die 

Funktion eines Einhangetragers zu^ der im Bereich der 
StoBlUcke die verschieblich an ihm befestigten Schienen- 
zwischenstucke mit den zugehdrigen Klemraprofilen tragt. 
Dieser Einhangetrager ist gleichsam eine kleine . Br .icke 

30 zwischen den beiden Magnetschienen, zwischen denen sich 
die Stofllucke befindet. Die Verschiebbarkeit der 
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Schienenzwischenstiicke mit ihren Kleramprofilen gegen- 
iiber der StoBlasche elnerselts sowie der StoBlasche 
gegeniiber der anderen Magnetschlene wird dadurch er- 
5 reicht, daB sowohl die Befestigungsschrauben fur die 
Schienenzwischenstucke als auch die Schraube, mit der. 
die StoBlasche an detn verschiebbaren Ende an der dorti- 
gen Magnetschiene befestigt ist, in Langldchern der 
StoBlasche gefuhrt sind. Dabei sind die Langlocher 
10 fiir die fiefestigung der Schienenzwischenstucke zweck- 
tnaBigerweise etwa gleich lang wie die letzteren, so 
daB die positiven und negativen Dehnungen der StoB- 
liicke moglichst gleichtnaBig auf die StoBspalte 
zwischen den Schienenzwischenstiicken verteilt werden, 
15 wahrend das Langloch in der StoBlasche, durch das die 
Befestigungsschraube der Magnetschiene an dem ver- 
schiebbaren Ende gefuhrt ist, mindestens die gleiche 
Lange hat wie der groBtmogliche relative Dehnweg der 
die Stofllucke bildenden beiden Magnet schienen. Die 
20 Langlocher sind zwecks Reibungsverminderung mit je 
einer Kragenbuchse aus einem Material mit besonders 
guten Gleiteigenschaf ten versehen, wobei der Kragen 
jeweils auf der Aufienflache der StoBlasche liegt. 
Als Material hierflir kommt in erster Linie ein an sich 
25 bekannter Kunststoff auf PTVL-Basis in Betracht, doch 
sind selbstverstlindlich andere geeignete Materialien 
nicht ausgeschlossen. Urn die Reibungsbeanspruchungen 
zwischen den gegeneinander gerichteten Oberflachen 
der Kleromprofile und der StoBlasche moglichst gering zu 
30 halten, sind die entsorechenden Oberflachen der 

Kleminprof ile mit einer Gleitschlcht versehen, insoe- 
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sondere mit einer Schicht aus poliertetn nicht rosten- 
den Stahl, und an die StoBlasche sind mindestens jeweils 
im Bereich der Bef estigungsschrauben iiber die betref f ende ' 

5 StoBlaschen-Oberflache herausragende und auf der Gleit- 
schicht der KletDraprofile aufliegende Kunststof feinlagen 
mit besonders niedrigein Reibungswert angeordnet. Die 
die Schienenzwischenstiicke mit den Stofllaschen ver- 
bindenden Senkschrauben sind gegenuber den StoBlaschen 

10 raittels Hiilsen o.dgl.. elektrisch isoliert, um xiner- 

wunschte elektrische Einfliisse an der StoBstelle weitest- 
gehend zu verringern. 

Um einerseits die Magnet feldstBrungen durch die StoB- 
15 konstruktion moglichst klein zu halten und andererseits 
auch die mechanischen Eigenschaften der StoBkbnstruktion 
weitgehend den betreffenden Eigenschaften der zu stoBen- 
den Magnets chienen anzupassen, ist es zweckmaBigi sowohl 
die Klemmprofile als auch die StoBlaschen der Querschnitts. 
20 form der Magnets chienen anzupassen, sie also ineinander- 
zufugen. 

In Ausgestaltung der Erfindung ist vorgesehen, dal; in dem 
elastomeren Material in den die StoBspalte ausfullenden 

25 Bereichen, d.h. zwischen den Schienenzwischenstlicken 
bzw. zwischen diesen und den anschlielienden Magnet- 
schienen, mindestens ein sich in Spalthohe erstrecken- 
der Hohlraum angeordnet ist. Durch diese Hohlraume wrd 
deni elastomeren Material Platz zum Auswelchen zur Ver^ 

30 fugung gestellt, vjenn es infolge Verkleinerungen der 
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StoBIiicke zusammengepreBt wird, die von Warmedehnungen 
der Magnets chienen hervorgerufen warden. 

5 In einer bevorzugten Ausfuhrungsform der Erfindung sind 
die Schienenzwischenstiicke mit den ihnen zugeordneten 
Klemmprofllen unterschiedlich lang ausgeblldet und in 
der Weise angeordnet, daB sich das kurzeste Schienen- 
zwischenstiick an der Selte der StoBlucke befindett wo 

10 die StoBlasche unverschieblich mit der betref fenden 
Magnetschiecie verschraubt ist^ und daB d£e weiteren 
Schienenzwischenstticke zur anderen Seite der StoBlucke 
hin in der Reihenfolge ihrer Jewells grSBeren LSlnge 
nacheinander eingeordnet sind. 

15 

Diese Ausbildung der erfindungsgemaBen StoBkonstruktion 
hat im Zusatmnenwirken tnit entsprechenden LMngen der 
Langlocher in der StoBlasche den groBen Vorteil, daB 
Dehnung und Zusammenpressung des elastoineren Materials 
20 in den StoBspalten ein vorgegebene& GroBtmaB nicht 
Uberschreiten und zugleich weitgehend die Reihenfolge 
festgelegt ist| in der die StoBspalte beim VergroBern 
bzw. Verkleinern der StoBlucke durch Verschieben der 
Schienenzwischenstiicke breiter bzw. schmaler werden. 

25 

In der Zeichnung ist ein Beispiel der Erfindung darge- 
stelLt. E6 2elg6h 

Pig. 1 ein BtUcketitragwert tnlt Ewel settllchen 
barcillelen Magnetschienen-Anordnungen* 

30 
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Fig^ 
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die Ansicht A im Bereich einer StoBlticke 


• Figo 


3 


bei mittlerer Ausdehnung derselben, 
die Innenansicht B einer Magnetschiene 
im StoBIiicken-Bereichy jedoch sind 
Konstruktionsteile des firUckentragwerks 


nicht dargestellt, 
Fig. 4 vergroBert den Schnitt IV-IV aus Figo 2, 
Figo 5 den Schnitt V-V aus Fig« 2, 
Figo 6 den Schnitt VI-VI aus Fig. 2o 

Das itn Zuge einer nicht dargestellten Schnellbahnstrecke 
angeordnete BrUckentragi^erky das in ablicher Weise mit 
festen und beweglichen Lagem abgestUtzt ist, die ebenfalls 
als zum Stande der Technik gehSrend nicht dargestellt 
sind, besteht in bekannter Weise im wesentlichen aus 
waagerechten FahrbahntrSgem 1, die in LMngsrichtung 
des Bruckentragwerks in AbstMnden voneinander ange* 
ordnet sind, sovie aus den Diagonal tragem 2 mit 
gemeinsamem Untergurt 3 und Obergurten 4o An den 
auskragenden Enden der FahrbahntrMger 1 sind die 
beiden annShernd L-£ormigen Magnetschienen 5 mittels 
SchweiBnahte befestigto Der senkrechte Steg jeder 
Magnetschiene 5 dient der Fahrzeugfiihrung, wahrend 
der obere waagerechte Flansch 51 die Notlaufschiene 
bildet und der untere waagerechte Flansch 52 Magnet- 
anker-Schiene ista Jewells eine Tragschiene 6 ver- 
bindet den unteren Flansch 52 der Magnetschiene 5 
mit dem benachbarten Obergurt 4 des Bruckentragwerks o 
In der Mittelebene des Bruckentragwerks ist in bekannter 
Weise eine senkrechte Schiene 7 fur den Linearmotor- 
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Antrleb angeordnet« An die Magnetschienen 5 des Briicken** 
tragwerks schlleBen slch, unter fiildung einer StoBlucke 
8 im Berelch des bewegllchen Auflagers des BrQckentrag- 

5 werks, Magnetschienen 9 an, die auf einem nicht darge- 
stellten Bahnkorper in iiblicher Weise gelagert und von 
gleichem Querschnitt wie die Magnetschienen 5 sind« Da- 
bei bildet jeweils eine Magnetschiene 5 loit der gleich-* 
achsig liegenden Magnetschiene 9 einen Schienenstrang« 

10 In der StoBliicke 8 sind in gleichen gegenseitigen Ab«> 
stMnden Schienenzwischenstacke 11 , 12, 13^ 14 und 15 
unterschiedlicher LUnge angeordnet, die den gleichen 
(^erschnitt wie die Magnetschienen 5 und 9 aufweisen 
und durch die die StoBliicke 8 in sechs StoBspalte 10 

15 aufgeteilt ist (Figuren 2 und 3). Auf der Innenseite 
der Schienenzwischenstiicke 11 bis 15 sind init Zwischen* 
raum 16 von diesen mit den Schienenzwischenstiicken 
roittels Senkschrauben 17 befestigte Rlemmprofile 18, 
19, 20, 21 und 22 angeordnet, deren LSnge jeweils 

20 gleich der LSnge des zugehorigen Schienenzwischenstiickes. 
iste Die Senkschrauben 17, einschlieBlich ihrer Be-» 
festigungsmuttern, sind in die Schienenzwischenstiicke 
und die Klemmprofile so tief eingelassen, daB sie aus 
deren OberflMchen nicht hervorstehen. Der Zwischenraum 
25 16 zwischen den Schienenzwischenstiicken 11 bis 15 und 
den Klemioprofilen 18 bis 22 sowie die StoBspalte 10 
sind mit einem elastomeren Material 23 ausgefiillt, 
das an den genannten Konstruktionsteilen durch die 
KlenuDkrMfte gehalten ist und in manchen FMllen zusatzlich 
30 ' durch Vulkanisation bzw<, Ankleben befestigt sein kanno 
In deiD elastomeren Material 23 ist in den die StoBspalte 
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10 aus£ullenden Berelchen Jewells e£n slch tn Spalt- 
h5he erstreckender Hohlraixro 36 angeordnet. Atif der 
Innenselte der Rlemmprofile 18 bis 22 ist mit ge- 

5 ringem Abstand 24 von diesen eine ttber die LShge 
der StoBlUcke 8 hlnweggefOhrte StoBlasche 25 ange- 
ordnet. Dlese StoBlasche 25 ist ml t der Magnetschlene 
5 des Brackentragwerks sowie mit den Schienenzwischen- 
stucken 11 bis 15 und den zugehSrlgen Rleitmnprofilen 

10 18 bis 22 mittels in Langl5chern 26, 27, 28, 29^ 30 
und 31 der StoBlasche 25 gefUhrten SenkSchrauben; 32 
und 33 verschiebllch verbundien und mit der glelch- 
achsigen Magnetschlene 9 mittels Senkschraube 34 £est 
verschraubt. Die LanglScher 27 bis 31 sind etwa gleich 

15 lang wie die SchienenzwischettstUcke 11 bis 15, wMhrend 
das Langloch 26 fOx die der FUhrung der StoBlasche 25 
an der Magnetschlene 5 dienende Senkschraube 33 mindestens 
die gleiche LSnge aufweist wle der grSBtmSgllche rela* 
tive Dehnweg der beiden Magnetschienen 5 und 9. Die 

20 Rlemmprofile 18 bis 22 sowie die StoBlasche 25 sind 
weitgehend der Form der Magnetschienen 5 und 9 ange- 
paBt. Die Schienenzwischenstiicke 11 bis 15 mit den 
ihnen Jewells zugeordneten Rlemmprofilen sind in der 
Weise angeordnet, daB slch das klir zest e Schienen- 

25 zwischenstuck 15 an der Selte der StoBlticke 8 be- 
findet, wo die StoBlasche 25 unverschtebltch mit 
der fest verlegten Magnetschlene 9 verschraubt let, 
wahrend die anderen Schlenenzwlschenfittlcke tl bts 14 
zur andereti Selte det BtoBlUcke, zur IttngenverMnder*- 

10 baren Magnet sthletife S hlii, ih der Relhfetifolge Ihtet 
Jewells grBBeren Ung^ angeotdnet sind* Dlfe Ihheteti 
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Oberfiachen der Klemmproflle 18 bis 22 sind mit einer 
Gleitschlcht 37 aus nlcht rostendem, pollerten Stahl 
verseheci, und die dieser Gleitschicht 37 zugewendete 

5 Oberflache der StoBlasche 25 weist in den Bereichen 
der Senkschrauben 32, 33 und 34 eine iiber die Ober-^^ 
fl&che der StoOlasche 25 herausragende und auf' ider 
Gleitschicht 37 aufliegende Kunststof f-Schicht 38 
mit besonders niedrigem Reibungswert auf. AuBerdem 

10 sind zur Verminderung von Bewegungsreibungen die 
Langldcher 26 bis 31 mit je einer Kragenbuchse 39 
aus einem an sich bekannten Material mit besonders 
gut en Gleiteigenschaften versehen, wobei der Kragen 
jeweils auf der AuBenfl^che 40 der StoBlasche 25 

15 liegt. An der der fest verlegten Magnet schiene 9 

zugewendeten Seite der StoBlucke 8 ist das elastomere 
Material 23 mittels Klemmlasche 41 und beidseitig 
eingelassener Senkschraube 42 mit dem zu diesem 
Zwecke abgesetzt ausgebildeten Ende der Magnetschiene 

20 9 fest verbunden, und die Senkschraube 34, mit der 
die StoBlasche 25 an der Magnetschiene 9 unverschieb- 
lich gehalten ist, ist mittels Isolierhlilse 43 gegen- 
iiber der StoBlasche 25 elektrisch isoliert. 
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